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1. Przyczyny i cele wprowadzenia ronda polturbinowego na ,Rondzie
Uniwersyteckim”.

Jedna z glownych przyczyn wprowadzenia rozwiazania w postaci ronda
potturbinowego byt drastyczny wzrost zdarzen drogowych w badanym przedziale czasowym
tj. lata 2016 - 2018.

Tabela 0 Statystyka zdarzen drogowych Rondo Uniwersyteckie

Statystyka zdarzen drogowych Rondo Uniwersyteckie

Wypadki Kolizje Zabici Ranni
2016 2 87 0 2
2017 2 113 0 2
2018 1 123 0 1

Powyzsze zwiazane jest nie tylko z szybko narastajaca liczba rejestrowanych
pojazdow samochodowych na terenie Gminy Miasto Szczecin, ale rowniez z coraz czgstszymi
przypadkami braku znajomosci u kierujacych przepisow ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
Prawo 0 Ruchu Drogowym jak i spadkiem umiegjetnosci prowadzenia pojazdow
mechanicznych.

Przyczyna tych zdarzen w bardzo duzej czgsci byly kolizje pomigdzy pojazdami,
ktorych kierowcy zamiast z zewngtrznego (prawego) pasa ruchu skrecié w prawo
kontynuowali jazde na wprost po okregu, wynikiem czego dochodzito do uderzenia bocznego
przez pojazdy kierowcow, ktorych zamiarem byl zjazd w prawo, ale z pasa centralnego.

Kolejna przyczyna wprowadzenia zmian bylo widoczne pogorszenie sig
przepustowosci na wlocie jak 1 na samej tarczy skrzyzowania, gdyz kierujacy pojazdami
z relacji podporzadkowanych nie mogli dokona¢ wjazdu jak 1 pézniej szybkiego opuszczenia
skrzyzowania. Pojazdy, ktore po okrggu kontynuowaly jazde wylacznie pasem prawym
niepotrzebnie wstrzymywaly rowniez ruch pojazdow na pasie centralnym. Kierujacy
poruszajacy si¢ pasem centralnym nie mial §wiadomosci jaki manewr moze wykonaé
kierowca bedacy z jego prawej strony, gdyz krzywizna ronda uniemozliwiala dobra

widoczno$¢ w lusterku bocznym samochodu.
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Projektujac zmiany na podstawie ww. przyczyn okreslono dwa glowne cele.

1. Jasne okreslenie, z ktorego pasa ruchu mozna wykona¢ dany manewr mialo sprawic,
iz zwigkszy si¢ czytelno§¢ oznakowania, a kierujacy bedzie prowadzony przez
odpowiednie oznakowanie poziome, O powinno zmniejszy¢ kolizyjno$¢ przy relacjach

zjazdowych z rond.

2. W przypadku, w ktorym jasno bedzie okres§lone, iz prawy pas ruchu stuzy wylacznie
do skretu, w prawo spodziewano si¢ mniejszej kolizyjnosci pojazdéw znajdujacych si¢

na prawym pasie ruchu z pojazdami znajdujacymi si¢ na pasie centralnym.

Powyzsze zmiany zostaly zatwierdzone na posiedzeniu funkcjonujacego wowczas

Zespotu ds. bezpieczenstwa 1 organizacji ruchu drogowego oraz mobilnos$ci transportu.
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2. Wprowadzenie i obserwacije.

Wprowadzenie zmian nastapito z 23 na 24 lipca 2019 r. jako projekt czasowej
organizacji ruchu. Zaktadano obserwacj¢ i analizy przez okres 3-6 miesigcy poczawszy
od wrzesnia 2019 r. do lutego 2020 r. wlacznie. Miesiac sierpien pozostawiono na adaptacj¢
rozwiazan przez kierujacych pojazdami.

Przez caly okres obowiazywania czasowe] organizacji ruchu w ciaggu ww. miesi¢cy
dokonywano okresowych obserwacji o roznych godzinach doby. Starano si¢ réwniez
pozyskiwa¢ wstepne opinie dot. przyjetych rozwiazan zaré6wno od Mieszkancow (roznych
uczestnikow ruchu drogowego) jak 1 od sluzb miejskich. Wraz z poczatkiem marca br.
zwrocono si¢ do Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji

w Szczecinie o wykaz zdarzen drogowych w analizowanym okresie (wrzesien - luty)

jak i w proporcjonalnym okresie roku poprzedzajacego wprowadzenie zmian.
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3. Analiza ogélna jak i na podstawie statystyk zdarzen drogowych.

Whioski ogolne z przeprowadzonych obserwacji wskazuja, iz samo poruszanie si¢
po tarczy ronda odbywa si¢ ptynniej niz sprzed wprowadzenia ww. zmian. Co prawda
na niektorych wlotach w godzinach szczytu komunikacyjnego obserwowane byly powstajace
kolejki pojazdow dtuzsze niz sprzed wprowadzenia zmian, natomiast rekompensowane one
byly swoboda samego poruszania si¢ na tarczy skrzyzowania.

Najbardziej dosadnym poréwnaniem istniejacej sprzed wprowadzenia zmian
w organizacji ruchu, a istniejaca obecnie czasowa organizacja ruchu jest statystyka zdarzen
drogowych. Uznano, iz najbardziej optymalnym okresem analizy omawianych zdarzen beda
przedziaty czasowe wrzesien 2018 — luty 2019 i oczywiscie wrzesien 2019 — luty 2020.
Powyzsze okresy prezentuja statystyki zawarte w ponizszych tabelkach i wykresach.

Tabela nr 1.
Statystyka zdarzen drogowych Rondo Uniwersyteckie
2018-2019 2019-2020

Pojazd | Pojazd | Pojazd | Ranni | Zabici | Pojazd | Pojazd | Pojazd | Ranni | Zabici | Uwagi

Pojazd | Pieszy | Rower Pojazd | Pieszy | Rower
Wrzesien 11 8 1" A
Pazdziernik 11 6
Listopad 8 6
Grudzien 15 8
Styczen 12 2 1° 1° B
Luty 10 8
Lacznie 67 38 1 2
Lacznie 67 0 0 39 2 0

A - pojazd — pojazd, nieustapienie pierwszenstwa przejazdu, cigzko ranna osoba w pojezdzie (2019.09.22)
B - pojazd — pieszy, nieustapienie pierwszenstwa, najechanie na pieszego na przejsciu dla pieszych, lekko rany
pieszy (2020.01.09 %407
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Rys. nr 1.
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Z Tabeli nr 1 i Rys. nr 1 mozna wywnioskowac, iz w okresie badawczym i porownawczym t;.

wrzesien 2018 - luty 2019 oraz wrzesien 2019 — luty 2020 obserwujemy spadek zdarzen

drogowych o ponad 40% (41,8%) z 67 (100%) do 39 (58,2%).

W pierwszym okresie, a wigc bez zmian w czasowej organizacji nie dochodzito do potracen
pieszych na przej$ciach dla pieszych, natomiast w drugim niestety do jednego, o godzinie

6:07. Zwazywszy na fakt, iz byl to styczen oraz biorac pod uwage brak $wiatla dziennego

przypadek ten nie powinien rzutowac¢ na cato$¢ projektu.

Jak powyzsza statystyka przedstawia si¢ w poréwnaniu z latami 2016-2018 prezentuje

rowniez Tabela nr 2.

Tabela nr 2.
Statystyka zdarzen drogowych Rondo Uniwersyteckie 2018-2020
2018-2019 2019-2020
Wrzesien 11 8
Pazdziernik 11 6
Listopad 8 6
Grudzien 15 8
Styczen 12 3
Luty 10 8
Lacznie 67 39
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Na jej podstawie wida¢ wyraznie spadek zdarzen drogowych mimo corocznej
tendencji wzrostowey.
Szczegotowe przeanalizowanie zdarzen drogowych w rozbiciu na poszczegdlne

miesiace przedstawia Rys. nr 2.

Rys. nr 2.
Rondo Uniwersyteckie statystyka 2018 - 2020
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Wrzesien Pazdz. Listopad Grudzien Styczen Luty
O2018-2019 11 11 8 15 12 10
m2019-2020 8 6 6 8 3 8

Powyzej wskazano wyraznie, iz w kazdym z badanych poroéwnawczo miesiacach
utrzymuje si¢ spadek zdarzen. Na podstawie szczegdétowych analiz ustalono réwniez
przyczyny zdarzen majacych miejsce na opisywanym rondzie i przedstawiono je w formie

tabelarycznej oraz wykresu.
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Tabela nr 3.

Przyczyny kolizji drogowych na Rondzie Uniwersyteckim Wrzesien 2019 — Luty 2020

Przyczyny kolizji Ilos¢
1. Niezachowanie bezpiecznej odlegltosci miedzy 15
pojazdami

2 Nieustapienie pierwszenstwa 7
3. Nieprawidtowe skrecanie 8
4. Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 4
5. Nieprawidtowe omijanie 2
6. Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 1
7. Nieprawidlowe cofanie 1
8. Inne 1

Lacznie 39
Tabela nr 4. Przyczyny kolizji drogowych na Rondzie Uniwersyteckim Wrzesien 2018 — Luty 2019

Przyczyny kolizji Ilos¢
1. Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci migdzy 14
pojazdami

2 Nieustapienie pierwszenstwa 12
3. Nieprawidlowe skrgcanie 21
4. Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu 14
S. Nieprawidlowe omijanie 1
6. Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 4
7. Nieprawidtowe cofanie 1
8. Inne

Lacznie 67

Powyzsze tabelki sa rowniez graficznie przedstawione na Rys. nr 3.
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Rys. nr 3.
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Owrzesien 2018 - luty 2019| 14 12 21 14 1 4 1 0
mwrzesien 2019-luty 2020, 15 7 8 4 2 1 1 1

Jak wida¢ z powyzszych tabel oraz wykresu najczestsza przyczyna zdarzen
drogowych nadal pozostaje niezachowanie bezpiecznej odlegltosci migdzy pojazdami.
Jednakze analizujac punkt trzeci i czwarty widzimy diametralny spadek zdarzen zwigzanych
z nieprawidlowym skrgcaniem i nieprawidlowa zmiang pasa ruchu. W pierwszym spadek
z 21 na 8, aw drugim z 14 na 4. Te punkty sa to miejsca zwiazane z zdarzeniami bocznymi,
a wiec najprawdopodobniej skutkami kolizji pojazdow skrecajacych z pasa centralnego
w prawo 1 napotykajacych na pojazdy poruszajace si¢ po prawej stronie obwiednia ronda
na wprost. Warto zwroci¢ uwagg, iz w punkcie 6 spadta rowniez liczba zdarzen zwiazana
z niedostosowaniem pre¢dkosci, co moze mie¢ zwiazek z faktem, 1z poruszanie si¢ po tarczy
skrzyzowania stato si¢ bardziej ptynne i swobodne.

Majac na uwadze powyzsze statystyki mozna przyja¢, iz gtowne zalozenia

wprowadzonej czasowej organizacji ruchu zostaty osiagnigte.

Opracowal: mgrinz. Marcin Chargza
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